Historia kpr. pilota Witadystawa Kuik z Konarzewa

R&d Kuik z Konarzewa k/Poznania - R =

Biogram z "Ksiegi Lotnikéw Polskich Polegtych Zmartych i Zaginionych 1939-1946"
Autorzy: Olgierd Cumft Hubert Kazimierz Kujawa / Ministerstwo Obrony Narodowej 1989

Kuik Wiadystaw, kpr. pil., ur.1915. podoficer 3 plot w Poznaniu. Uczestniczyt w wojnie obronnej Polski jako
pilot 132 eskadry mysliwskiej, przydzielonej wraz z III/3 dywizjonem do dyspozycji dowddcy lotnictwa armii
"Poznan". Podczas walk zestrzelit jeden samolot niemiecki, ale utracit wtasny i zostat przeniesiony, jako pilot
rezerwowy, do dyspozycji dowddcy dywizjonu. Wraz z personelem naziemnym przedzierat sie z okrgzenia nad
Bzurg w kierunku Warszawy. Zginat 18 IX 1939 podczas przeprawy przez Bzure w rejonie Itowa. Miejsce
grobu nieznane.

Odznaczony posmiertnie Krzyzem Walecznych (rozkaz Naczelnego Wodza PSZ na Zachodzie nr 5/41).

Zamieszczone informacje pochodza z roku 2007, sg wynikiem korespondencji autora strony z tukaszem
tydzba, piszacym ksigzke o III/3 dyonie.

iWiadysiaw Kuik - urodzony w 1915 roku, w okolicy Poznania. W listopadzie/grudniu 1938
roku przybyt do III/3 Dyonu po ukonczeniu 3-4 miesiecznego kursu w Szkole Strzelania i
A é Bombardowania w Grudzigdzu (uroczyste zakonczenie kursu miato miejsce 15.XI - tak wynika z
opisu zdjecia - Wt.Kuik 4-ty od prawej).

W grupie 8 pilotow kaprali przydzielono e
go do 132.EM (eskadry mysliwcéw).
Pokdj dzielit z kpr. Skarbeckim, kpr.
Jasinskim i 4-tym pilotem kapralem
(nagrana na kasecie rozmowa z Leonem
Skarbeckim bytym pilotem 132.EM). Pan
Skarbecki opowiadat miedzy innymi, ze
kiedy szedt do kawiarenki z kolegami m.
in. z Wt Kuikiem, spotkali dowddcow
eskadr z III/3 dyonu, opowiadat to w
kontekscie opisywania tych dowddcow, a
wspomniatem o tym, zeby obraz
Panskiego krewnego byt zywszy, a nie
tylko skfadat sie z samych dat. Pan
Skarbecki wspominat, ze ich jako nowych
lotnikdéw trenowano intensywnie przez 5
miesiecy w  walkach  powietrznych,
strzelaniu do tarcz itp., za nim uznano ich
za petno etatowych pilotow.
W ksigzce Jana Malinskiego
réwniezpilotal32.EM jest drobny
fragment o W+t Kuiku, dotyczacy
¢wiczebnych walk powietrznych (opis
dotyczy lata 1939 roku):

"Walka powietrzna polegta na tym, ze startowato dwdch pilotow i lecieli parg do wysokosci bezpiecznej, to

jest okoto 1500 m. Rozchodzili sie na sygnat w przeciwnych kierunkach i po okoto pdt minucie zakrecali do
siebie, lecac naprzeciw. Z chwilg miniecia (obowigzywat ruch prawostronny), probowali usigs¢ jeden drugiemu
na ogon. Zwyciezat ten, ktéry miat przeciwnika na celowniku.
Poszedtem spa¢ wczesniej niz zwykle, aby nastepnego dnia by¢ wiecej niz wypoczety, ale zanim zasnatem
zaczatem analizowaé, dlaczego w poprzednich walkach z naszymi podoficerami dwa razy przegratem. Z
Leonem Skarbeckim wiedziatem dlaczego. Chcial mnie speszy¢. Nalatywat na wprost, a ja obawiajac sie
zderzenia, osuwatem sie z kierunku i nie bytem przygotowany do zrobienia zakretu. Z Wtadystawem Kuikiem
byto duzo mojej winy, bo kiedy po minieciu $ciqgatem z catej sity stery do gwattownego zakretu, maszyna
stracita statecznos$¢, zadrgata i zamiast od razu pusci¢, trzymatem jg w ten sposéb zbyt diugo i stracitem
zupetnie szybkos$¢ i wysokosé. Po tych walkach ¢wiczytem przy kazdej okazji gtebokie, ostre skrety, a
zwilaszcza wprowadzenie do zakretu. A wiec nie gwattowne $cigganie knypla, lecz réwny , zdecydowane, az do
chwili odczuwania zamroczenia, bo wtedy zakret byt prawidtowy."

W dniu 1 wrzesnia rano Wiadystaw Kuik byt zapewne na lotnisku polowym dyonu w Dzierznicy koto Nekli.

Mam tez kilka niesprawdzonych informacji m. in., ze miat on by¢ w grupie lotnikow, ktéra 1 wrzesnia
wystano na lotnisko polowe Jankdédw pod Kaliszem. Z tym, ze Wtadystaw Kuik mdégt zosta¢ wymieniony w tej
grupie pilotdw btednie. Jesli tam byt, to mdgt tam lecie¢ samolotem P.11c w grupie 5 samolotéw ok. godz.
14.00, ale mégt tez jecha¢ samochodem, poniewaz pilotow na tej zasadzce byto wiecej niz samolotéw. Na tym
lotnisku mdgt przebywac do 4 wrzesnia.

W dniu 6 wrzesnia Wit. Kuik mdgt lecie¢ po starcie o 6.00 godzinie w kluczu ppor. tuczynskiego.
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Oto fragment z mojej ksigzki:

W kluczu ppor. tuczynskiego leciat pchor. Pudelewicz oraz kpr. Jasinski, a w kluczu kpt. Jastrzebskiego
leciat prawdopodobnie kpr. pil. Kaziemierz Mazur oraz pchor. Stefan Wapniarek ( lub kpr. Kuik). Wszystko
wskazuje na to, ze po godzinie patrolowania oba klucze spotkaty samotnego Dorniera Do 17 Fi1+ JA z
Stabst./KG 76 dowodzonego przez mjr. von Lossberga, ktory wykonywat lot rozpoznawczy (start o godz.
5.35). Niemiecka zatoga zameldowata, ze na zachdd od Turka zaatakowato jg 6 mysliwcdw, ktore atakowaty
Dorniera az do linii frontu, po czym zawrdcity. O godzinie 8.10 trafiony 32 razy polskimi pociskami w
statecznik, kadtub, skrzydtowy zbiornik paliwa i opony Dornier wylagdowat na lotnisku we Wroctawiu z rannym
obserwatorem Olt. Gottfriedem Thilo. Niemcy zameldowali w swojej jednostce, ze w tej walce zestrzelili 3
P.24 - dwa zestrzaty zgtosit mechanik poktadowy - Uffz. Giinther i jedno radiowiec - Gefr. Gauger. Niemiecki
dowddztwo potwierdzito potem dwa zestrzaty.

Z lotu nie powrdcit ppor. kuczynski, ktory w czasie pogoni na niskiej wysokosci za Dornierem zahaczyt o
drzewo i rozbit sie z samolotem. Ciezko ranny trafit do niewoli i szpitala.

Tego samego dnia - 6 wrzesnia - o 9.00 kpr. Kuik wystartowat razem z 6 innymi pilotami i po okoto 40
minutach walczyt z niemieckimi bombowcami/mysliwcami lub tylko mysliwcami. Innymi pilotami w tym locie
byli w pierwszym kluczu: por. pil. Kazimierz Wisniewski, pchor. pil. Jan Malinski, kpr. pil. Leon Skarbecki, a w
drugim ppor. pil. Henryk Bibrowicz, kpr. pil. Wfadystaw Kuik oraz pchor. pil. Stefan Wapniarek.

Lot ten tak opisat ppor. pil. Henryk Bibrowicz:

"W czasie patrolowania i ostony 9 - Me 109 poprzedzajaca wyprawe bombowg atakuje naszych mysliwcow.
Wywigzuje sie walka. W tym samym czasie przechodza 3 fale Ju 86 po: 6, 9 i 12 w kierunku ptd. Wsch.
Mysliwcy III/3 Dyonu atakujg Ju 86...[ ]...Wynik walki: dwa Ju 86 zestrzelone (i-ppor. Bibrowicz, 1-kpr.
Kuik)."

A to juz dane z mojej ksigzki:

Poznanscy mysliwscy
natkneli sie na 18 Dornieréw
Do 17E z 8 i 9. Staffel/KG 77.
Obie eskadry leciaty od siebie
w pewnym oddaleniu i byty
eskortowane przez 8 Bf 110B
z 3./ZG 76, ktére leciaty za 8.
Staffel/KG 77. Nie wiem, jak
Pan sie orientuje, ale oba
samoloty  niemieckie  byty
dwusilnikowe i miaty
podwadjne stateczniki pionowe,
jak nie uzywany przez
Niemcéw we wrzeéniu 1939
roku Junkers Ju 86.
Znajomos¢ sylwetek wrogich
samolotéw u polskich lotnikow
byta rézna, a takie pomyiki byty normalnym zjawiskiem w czasie walk powietrznych. Ani ppor. Bibrowicz i kpr.
Kuik nic nie zestrzelili. Tylko jeden niemiecki Messerschmitt Bf 110 miata uszkodzony jeden silnik, a zatoga
wrdécita na lotnisko lecac na jednym silniku. Tego Messerschmitta trafit inny pilot pchor. Jan Malinski, a za
chwile zostat zestrzelony. Dwa inne P.11c byly uszkodzone od kul niemieckich. To, ze piloci zgfaszali
zestrzelenia, a faktycznie strona przeciwna nic nie stracita to bardzo czeste zjawisko na wojnie. Pilot strzela
do wrogiego samolotu 2-5 sekund i do tego caty czas manewruje. Organizm pilota musiat podczas walki znie$¢
ogromne przecigzenia, a dodatkowo na pilota dziatata dawka ogromnej adrenaliny, wiec w takich warunkach
fatwo przeceni¢ skutki swojego ostrzatu. To, nie zadna hanba, ze dany pilot nic nie zestrzelit.

Junkers Ju-86

PZL Pi1 Kpr. Wt. Kuik rozbit w 1939 roku dwa P.11c. Pierwsza w dniach, jak
podajg rézne zrddta 6 lub 9 albo nawet 10 wrzesnia. Mam kilkanascie
relacji dotyczacych III/3 dyonu mysliwskiego i udato mi sie zadatowac
prawidtowo wiekszo$¢ walk powietrznych, strat samolotow i innych
zdarzen, tylko nie bylem w stanie zadatowa¢ dokfadnie rozbicia P.11c
przez kpr. Kuika. Prawdopodobnie byto to 7 wrzesnia (moze 8
wrzesnia), nie bede ttumaczyt czemu, to tak zadatowatem, jest na to
za mato czasu, a to chyba najmniej wazne. D-ca dyonu mjr Mieczystaw
Mimler podat, ze kpr. Kuik rozbit samolot podczas pierwszego
lgdowania na lotnisku polowym w Ostrowach (koto Krosniewic).
Przyczyng miato by¢ lagdowanie na wysoki lub niski las (w miejscu, gdzie na moim kserze relacji mjr Mimlera
pisze niski lub wysoki las jest odkserowane w narozniku zagiecie kartki, wiec nie wiem). To, ze Panski krewny
rozbit samolot w czasie pierwszego lagdowania na tym lotniku, nie oznacza, ze byto to lgdowanie podczas
przelotu z poprzedniego lotniska. Wt. Kuik prawdopodobnie przyjechat tam samochodem z taborem dyonu.
Wynikato to z tego, ze dyon miat duzo wiecej pilotdw niz samolotéw. Ten wypadek dwie relacje datujg na dwa
rézne dni, ale z ich opisu wynika jakby, ze kpr. Kuik rozbit samolot 2-go dnia pobytu na tym lotnisku. Dyon
przeniost sie z ladowiska koto Osieka Matego do miejscowosci Ostrowy w ciggu 6 wrzesnia, wiec mozna liczy¢,
ze 6 wrzesnia - 1-szy dzien pobytu, a 7 wrzesnia - 2-gi dzien pobytu, wiec by¢é moze (???) ten wypadek miat
miejsce 7 wrzesnia.
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9 wrzesnia

W dniu 9 wrzesnia kpr. Kuik po starcie ok. 15.00-16.30 z Lubienia brat udziat w locie rozpoznawczym w
grupie 3 pilotéw na P.11c, a ladowali w Ostrowach, poniewaz z réznych relacji wiem, ze dyon miat przenies¢
sie z Lubienia do Ostrowdéw. Kiedy Kuik z kolegami wyladowali w Ostrowach po locie rozpoznawczym, to
krotko po tym samoloty przelatujace z Lubienia na lotnisko polowe Ostrowy zostaty zaatakowane przez
niemieckie Messerschmitty i doszto do walki powietrznej. Odbyta sie ona ok. 17.00, dzieki czemu mozna
podac przyblizong godzine lotu kpr. Kuika, bo wylagdowat z kolegami przed tg walka, a samolot P.11c mogt
lata¢ max, wg, roznych danych od 1 godz. 40 min do 2 h.

O locie tym napisat bardzo krétko ppor. Bibrowicz:

"Klucz - ppor. Bibrowicz, ppor. Wapniarek, kpr. Kuik - rozpoznanie na korzys$¢ Armii - lagdowanie na lotnisku
Ostrowy. Po ladowaniu tego klucza, w czasie uzupetniania maszyn przez mechanikdw, pozostate maszyny
przylatuja z Lubienia. W czasie przelotu zostaty zaatakowane przez formacje Me 109. Walka na b. niskiej
wysokosci, zakonczona nad ziemia...[]...Ppor. Wapniarek startuje po uzupetnieniu maszyny, zapala 1-go Me
109...[]... Pozostate maszyny nieuzupetlnione po poprzednim locie nie moga iS¢ w powietrze."
Kuik widziat prawdopodobnie tg walke z ziemi.

W dniu 13 wrzesnia brat udziat w locie rozpoznawczym i zndw rozbit samolot. Z samego rana
przeprowadzono rozpoznanie nakazanych rejonow. Na te loty polecieli: kpt. pil. Franciszek Jastrzebski, por.
pil. Kazimierz Wisniewski, kpr. pil. Wiadystaw Kuik i kpr. pil. Kazimierz Mazur. Z powodu pojawienia sie mgty
(mgta utrzymata sie do okoto godz. 10.00), piloci byli zmuszeni ladowac na polach. W wyniku tego podczas
nieudanego lgdowania kpr. pil. Wiadystaw Kuik rozbit swojg P.11c. (zawinita tu mgta).Réwniez z powodu mgty
rozpoznano tylko rejon Tomaszowa Mazowieckiego, gdzie na szosach nie zauwazono ruchu nieprzyjaciela oraz
stwierdzono, ze na polowym lotnisku niemieckim 5 km na potudnie od Tomaszowa nadal stacjonujg samoloty.

14 wrzesnia

Rowniez okoto potudnia na rozpoznanie polecieli ppor. pil. Henryk Bibrowicz i ppor. pil. Kazimierz Olewinski
(A. Kurowski, "Lotnicy...", s. 108) Inne dane modwia, ze to rozpoznanie wykonata para ppor. pil. Kazimierz
Olewinski - kpr. pil. Wiadystaw Kuik ( J. Pawlak, "Samotne...", s. 287). Wyniki rozpoznania tak opisat w
"Dzienniku" mjr Miumler: "Rozpoznanie popotudniowe /ppor.Olewinski + | pil./ stwierdzito kolumne
zmasowang okoto 15-20 kim /piech .art. z silna O.P.L./ maszerujaca z Zyrardéw do ktowicz..."

18 wrzesénia

W czasie przebijania (po rozwigzaniu dyonu 16/17 wrzesnia) sie do Warszawy
polegt drugi pilot III/3 Dyonu - kpr. Wiadystaw Kuik, ktory przedzierat sie z kpr.
Romualdem Zerkowskim. Obaj piloci dotarli do jednej z przepraw przez Bzure i
tam zastat ich ostrzat artyleryjski. W czasie ostrzeliwania artyleryjskiego obaj
lezeli pod drzewem. Gdy ostrzat ustat kpr. Romuald Zerkowski wstat i zobaczyt,
ze jego bliski kolega nie rusza sie. Okazato sie, ze kpr. Wiadystaw Kuik zostat
trafiony odtamkiem pocisku artyleryjskiego w gtowe. Tak to w pisanej ksigzce.
Wersje jego $mierci znam z listu A. Krupki do J. Pawlaka (autor ksigzek o
lotnictwie w 1939 roku). Pan Arkadiusz Krupka rozmawiat z R. Zerkowskim. Kiedy
ostrzat ustat powiedziat co$ do Wtadystawa Kuika, a kiedy spostrzegt, ze ten nie
rusza sie nachylit sie, odchylit gtowe i zobaczyt strézke krwi. Kiedy stwierdzit, ze
kolega nie zyje, ztamat nieSmiertelnik i jego potéwke, a moze caty wsadzit mu do
ust (chodzito o to, zeby mozna byto potem ustali¢ tozsamo$¢ pochowanego).
Podobno pochowat tez go. Gdzie to byto, nie wiadomo. To samo powiedziat mi
podczas jednej z rozméw w styczniu lub lutym tego roku pan Skarbecki (byty
lotnik 132.EM, ktéremu przekazat to Romuald Zerkowski (byty pilot 131.EM)
podczas przypadkowego spotkania w 1945 roku.

Publikowane zdjecia samolotow pochodzg ze stron:

-Jnkers Ju-86 ....cviiiiiiiiiee » pl.wikipedia.org
SPZL P11 o » www.militarium.net
J. Malinski, "Samolot..." s. 40-41, 51

L. Grzybowski, "Relacja z walk...", Lot.A.II.5/1d.4

H. Bibrowicz,,L. Grzybowski, "Sprawozdanie..." s. 5i 7

M. Mimler, "Dziennik...",s. 10

» LISTA BAJANA - lista oparta na zbiorze dokumentéw sporzadzonych przez Komisje Historyczna Polskich
Sit Powietrznych pt. "Polish Fighter Pilots Achievments during the Second World War" ("Osigagniecia polskich
pilotéw mysliwskich w drugiej wojnie swiatowej"). Dokument ten podpisany zostat 25 marca 1946 r. przez
Oficera tacznikowego przy HQ Fighter Command, ptk. dypl. pil. Jerzego Bajana.

Zawiera spis zestrzelen, uszkodzen dokonanych przez pilotéow polskich - kpr. Wt. Kuik pozycja nr 264.

Wydruk ze strony: www.kuik.info.pl - drzewo genealogiczne rodu Kuik
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